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Posel Rzeczypospolitej Polskiej

Interpelacja poselska
w sprawie uzasadnionej koniecznosci budowy linii kolejowej Warszawa — Ostroteka — tomza — Gizycko
w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego i wigczenia tego odcinka szybkiej kolei
do wykazu linii kolejowych o szczegélnym znaczeniu obronnym

Jednym z warunkdéw prawidtowego funkcjonowania Centralnego Portu Komunikacyjnego,
ktorego realizacje zaplanowat i rozpoczat zgodnie z Ustawg z dnia 10 maja 2018 roku o Centralnym
Porcie Komunikacyjnym rzad Prawa i Sprawiedliwosci, miata by¢ jego integracja z transportem
kolejowym i drogowym. W ramach tego wielkiego projektu komunikacyjno-cywilizacyjnego
przewidziana zostata budowa i modernizacja linii kolejowych tgczacych wszystkie regiony Polski
ze stolicg i przysztym portem lotniczym w Baranowie. Wsrdd 10 kolejowych ,,szprych” ujete zostaty
takze potaczenia kolejowe prowadzgce do CPK z pétnocno-wschodniej Polski. Wazng czes¢ ,,szprychy
nr 3” miata stanowic linia szybkich kolei CPK — Warszawa — Ttuszcz — Ostroteka —tomza — Pisz — Orzysz
— Gizycko. Z przedstawionej przez Pana Premiera na konferencji prasowej w dniu 26 czerwca 2024
roku koncepcji budowy CPK, zredukowanej w stosunku do pierwotnego projektu, wynika, ze budowa
linii kolejowych zwigzanych z nowym portem lotniczym moze zosta¢ ograniczona do zbudowania
szybkich potaczen kolejowych tylko pomiedzy CPK a Warszawg, todzig, Wroctawiem i Poznaniem
(tzw. ,igrek”), co oznaczatoby rezygnacje z budowy sieci potgczen kolejowych z catego kraju, w tym
rezygnacje ze ,szprychy nr 3” Warszawa — Ttuszcz — Ostroteka — tomza — Pisz — Orzysz — Gizycko.
Nie moze by¢ spotecznej zgody na takie ograniczenie tej inwestycji, tak niezwykle wazinej
dla przysztosci i rozwoju Polski oraz poszczegdlnych regiondw naszego Kraju. Ograniczenie potaczen
kolejowych zwigzanych z CPK do koncepcji ,igrek” wpisuje sie w cigg negatywnych skutkéw polityki
degradacji mniejszych osrodkdw na terenie Kraju, w tym zwtaszcza Polski Wschodniej, prowadzonej
przez rzad PO-PSL w latach 2008 — 2015. W tym kontekscie trzeba wyrazi¢ oczekiwanie i nadzieje,
Ze nie zostang zatrzymane czy spowolnione prace przy pozostatych komponentach ,szprychy nr 3”,
a zwtaszcza przy budowie linii szybkich kolei Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — Trakiszki — granica
panstwowa z Litwa, realizowanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe na podstawie osobnego projektu
budowy miedzynarodowej trasy Rail Baltica w ramach modernizacji infrastruktury kolejowej w Polsce,
majacej zapewni¢ spdjnos¢ komunikacyjng naszego Kraju i poétnocno-wschodniej Polski w wymiarze
transeuropejskim. Dostepnos¢ komunikacyjna pétnocno-wschodniej Polski i jej rozwdj gospodarczo-
spoteczny wymaga budowy i uruchomienia nowoczesnej kolei tgczgcej Ziemie tomzynska i Mazury
ze stolicg Polski i lotniczym portem przysztosci, ktérym bedzie (Polacy oczekujg, ze obecny rzad,
na ktérego czele Pan stoi bedzie to przedsiewziecie inwestycyjne kontynuowat) Centralny Port
Komunikacyjny w Baranowie. Rzgd Rzeczypospolitej Polskiej, niezaleznie od opcji politycznej
sprawujgcej witadze, powinien udziela¢ wszelkiego mozliwego wsparcia, aby ta czes¢ terytorium
naszego Kraju mogta nadrobi¢ zapdznienia inwestycyjne w stosunku do centralnej i zachodniej Polski
oraz panstw Unii Europejskiej.



Potgczenie kolejowe CPK — Warszawa — Ostroteka — Pisz — Orzysz — Gizycko ma rowniez wazny
aspekt obronny zwigzany z bezpieczenstwem Polski. Na tym obszarze s3 zlokalizowane, planowane
i wymagajgce szybkiego wzmocnienia jednostki wojskowe w Czerwonym Borze, tomzy, Ostrotfece,
Kolnie, Orzyszu, Gizycku i Wegorzewie, dla ktérych transport kolejowy ma zasadnicze znaczenie.
Jest ono tym wieksze, ze wobec zagrozenia ze strony Rosji, w ramach wzmacniania tzw. flanki
wschodniej NATO, zwiekszana jest obecnos¢ Zotnierzy i sprzetu wojskowego Paktu
Pétnocnoatlantyckiego. Wzgledy te stanowig uzasadnienie nie tylko dla potrzeby pilnej budowy linii
kolejowej Warszawa — Ostroteka — tomza — Pisz — Orzysz — Gizycko, ale rdwniez do uznania jej
za wazny element bezpieczenstwa militarnego panstwa i wigczenia jej do wykazu linii kolejowych
0 szczegdlnym znaczeniu obronnym, tym bardziej, ze prowadzi ona do regionu Polski potozonego
w poblizu Rosji (Obwdd Krélewiecki) i tzw. Przesmyku Suwalskiego.

Wobec powyzszego, a takze solidaryzujgc sie ze Stanowiskiem Rady Miejskiej tomzy z dnia
10 lipca 2024 roku w sprawie rzgdowych plandw odejscia od realizacji potaczenia kolejowego
Warszawa — Ostroteka — tomza — Gizycko w ramach budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego
i podtrzymujgc swdéj wniosek sformutowany podczas posiedzenia Podkomisji Statej do spraw
obywatelskich, cudzoziemcéw i migracji sejmowej Komisji Administracji i Spraw Wewnetrznych
w dniu 24 lipca 2024 roku, na podstawie art. 14 ust. 1 pkt 7 ustawy z dnia 9 maja 1996 r.
o wykonywaniu mandatu posta i senatora (Dz. U. z 1996 r. Nr 73, poz. 350, z pdzn. zm.), uprzejmie
prosze Pana Premiera o udzielenie odpowiedzi na nastepujace pytania:

1. Jaka jest aktualna koncepcja budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz ze zwigzanymi
z nim i stanowigcymi integralng catosc projektu potgczeniami kolejowymi i drogowymi?

2. Jakim aktem prawnym zostaty wprowadzone zmiany pierwotnej koncepcji budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego realizowanej przez rzad Prawa i Sprawiedliwosci,
o ktérych informowat Pan podczas konferencji prasowej w dniu 26 czerwca 2024 roku?

3. Czy w ramach realizacji programu inwestycyjnego budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego wraz z potaczeniami kolejowymi i drogowymi w koncepcji przyjetej przez
Pana rzad przewidywana jest budowa potgczenia kolejowego Warszawa — Ostroteka — tomza
— Pisz — Orzysz — Gizycko?

4. Jezeli tak, to jaki jest planowany harmonogram realizacji tej inwestycji, a jezeli nie,
to dlaczego obecny rzad chce zrezygnowad z budowy tej waznej linii szybkich kolei?

5. Czy Pan Premier oraz Minister Obrony Narodowej i Minister Infrastruktury dostrzegajg
znaczenie obronne linii kolejowej CPK — Warszawa — Ostroteka — tomza — Pisz — Orzysz —
Gizycko w kontekscie zagrozenia bezpieczenistwa naszego Kraju ze strony Rosji i potrzeby
wzmachiania potencjatu obronnego Polski, takze w ramach tzw. wschodniej flanki NATO?

6. Czy zostanie podjeta stosowna decyzja Ministra Infrastruktury w porozumieniu z Ministrem
Obrony Narodowej o wigczeniu tej linii kolejowej na podstawie Ustawy z dnia 29 marca 2003
roku o transporcie kolejowym do wykazu linii kolejowych o szczegdlnym znaczeniu obronnym?

Biatystok 8 sierpnia 2024 roku Z wyrazami szacunku
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